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HTC Netzknoten und Strecken in Niedersachsen: Beseitigung der
hohen Belastung von strategischer Bedeutung
» Gesamtbelastung Netz in » Netzauslastung durch Guterverkehr in
Niedersachsen 2010 Niedersachsen 2010
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Dialogforum Schiene Nord — Anlass, Struktur und Auftrag

« ,Urspriinglich als Bahnhochgeschwindigkeitstrasse fiir den Schienenpersonen-
fernverkehr geplant, wurde die Zielsetzung um die Nutzung fiir den Guterverkehr
zur Hinterlandanbindung der deutschen Seehéafen erweitert.

Es bestehen Zweifel an der Wirtschaftlichkeit und dem verkehrstechnischen Nut-
zen des Vorhabens und dariber, ob die angestrebten zusatzlichen Kapazitaten
nicht sowohl kostengiinstiger als auch gkologisch vertraglicher durch den Ausbat
bestehender Strecken erreicht werden kénnen.”

In Abstimmung mit dem BMVI
richten das Land Niedersachsen
und die DBAG das DSN ein

,Ziel des Verfahrens ist es, Kriterien fiir die wei-
tere Planung zu definieren und, wenn méoglich,
eine Empfehlung fur eine oder mehrere Tras-
senvarianten auszusprechen.”

R destag, Drucksache 1814571, DSN.

4.
Ergebnisse
,die Ergebnisse des Dialogforums (werden) im Zuge der abschlieRenden
Bewertung fiir den BVWP 2015 berticksichtigt werden.”

Regionales Verkehrsnetz zwischen Bremen — Hamburg und
Hannover — Gesamtbelastung mit Schienenverkehr 2010

» Dreiecks-Konstellation Bremen — Hamburg — Hannover als kapazitatskritische Bahnknoten
» Seit Jahren sehr hohe bis GibermaRige Belastung (100-130%) auf den Strecken zwische!
den Knotenpunkten

[Quelle: Destatts. HTC.
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HTC ' Regionales Verkehrsnetz zwischen Bremen — Hamburg und

Hannover —Schienengiterverkehr mit ca. 25 - 50% Anteil

» Dreiecks-Konstellation Bremen — Hamburg — Hannover

» Hinterlandverkehr der Seehéfen Hamburg und Bremen/Bremerhaven mit Quelle/Ziel in
Suddeutschland, Stidost- und Osteuropa tangiert stets die kapazitatskritischen
Bahnknoten —T ,

TSt

1091

[Quelle: Destalis. HTC.
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HTC ' Seehafenhinterlandverkehr 2010 und 2030
- Alle Umschlaggiter
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Umschlagsprognose fiur die deutschen Seehafen 2030

» Wachstum der Seehéfen
Bis 2030 Zunahme des Gesamtumschlags auf rd. 468 Mio. t um 74%

» Nordseehéfen werden vsl. stérker als Ostseehéfen zulegen

» Wachstum betrifft nur ausgewéhlte Seehafen
Wachstum des Gesamtumschlags in den Hafen Hamburg und Bremen tiber Durchschnitt.
Umschlag-Anteil wachst vsl. von 60,9% auf 63,8%!

=>Hinterlandverkehr dieser Hafen mit ausgepragter Wachstumsperspektive

» Hamburg 2030: 194,6 Mio. t

[0

¢ » Bremen 2030: 16,1 Mio. t

g » Bremerhaven 2030: 87,7 Mio.t

] = Hamburg = Bremen Bremerhaven Andere
=3

HTC ' Verkehrsprognose 2030 — Fortgesetztes Wachstum insbe-
sondere des Schienen- und Schienengiterverkehrs

» Die Wachstumserwartungen Zuwachs insgesamt ’ Zuwachs pro Jahr

betreffen primar den

Giiterverkehrsmarkt
(CAGR +1,6% p.a.) und vor o

allem den Schienengiiter-

verkehr (CAGR +1,8% p.a.) e
» Geplante intermodale

Verkehrsverlagerung o

um ca. 1%-Punkt auf

18,4% (153,7 Mrd. tkm) g1
» Prognose 2030 fiir den )

Personenverkehr im Ver- L

Zwachs bis 2030 gyt 2010
% CAGR bis 2030

gleich insgesamt deutlich
moderater.

Der Gesamtmarkt wéachst

bis 2030 ,nur“ um 0,6% p.a.
Geplante intermodale
Verkehrsverlagerung ,pro

Schiene” um 0,2%-Punkte o
auf 7,9%

‘Quelle; BVI. HTC.
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HTC ' Prognose 2030 kalkuliert fiir den Giiterverkehr insgesamt ein

Mengenwachstum von fast 38 Prozent

» Ist-Entwicklung vor der ,Finanzkrise” 2008/09 oberhalb des geplanten Entwicklungspfades
» Heute wachsender Gesamtmarkt mit leicht negativer Abweichung von der Prognose 2025
» Prognose 2030 fir das Jahr 2025 ggu. alter Prognose 2025 um 17% korrigiert.

1.200

800

Mrd. thm

600

400
—— Gesamtmarkt Ist

200 —— Gesamtmarkt 2030

Gesamtmarkt 2025

---=-Linear (Gesamtmarkt Ist]

1395 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

‘Quelle: BMVL. HTC.
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HTC ' Prognose 2030 kalkuliert fiir den Straenguterverkehr ein
Mengenwachstum von fast 39 Prozent

» Ist-Entwicklung bis ,Finanzkrise* oberhalb des geplanten Wachstumspfades
» Wachsender Gesamtmarkt mit negativer Abweichung von der Prognose
» Prognose 2030 firr das Jahr 2025 ggu. alter Prognose 2025 um 20% korrigiert
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HTC ' Prognose 2030 kalkuliert fiir den Schienenguterverkehr ein

Mengenwachstum von fast 43 Prozent

» Ist-Entwicklung bis ,Finanzkrise* deutlich oberhalb des geplanten Entwicklungspfades
» Schienenguterverkehrsmarkt bis 2013 mit minimaler Abweichung von der Prognose
» Prognose 2030 fur das Jahr 2025 ggu. alter Prognose 2025 um 6% korrigiert.
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HTC ' Ergebnis der Giterverkehrsaufkommensentwicklung
erscheint es Wert, plausibilisiert zu werden

» Anstieg der Verkehrsleistung von Aufkommenszuwachs und Effizienzgewinne getrieben
» Anstieg des Guteraufkommens bis 2030 schliissig?
Wachstum 2010/30 >> 1994/2014

Wachstum im Intervall 2010-2030 .. Wachstum pro Jahr 2010-2030

H 4
3

Wl m Wachstums-

1994014

‘Quelle; BVI. HTC.

» Plausibilisierung der Pramissen im DSN wahrscheinlich auf der Agenda.
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HTC ' Beispiel Hamburg - Hinterlandverkehr per Schiene von hoher

Bedeutung fur alle Kategorien von Umschlaggutern

» Hinterlandverkehr ,Schiene” mit vier wesentlichen Segmenten (Modalsplit 2010)

Container Trockenes Massengut

N

Konv. Stiickgut/RoRo Flilssiges Massengut

‘Quelle: HPA. HHM.

HTC " Ist-und Planentwicklung des Hafens Hamburg in Bezug auf
Containerumschlag und Hinterlandverkehr expansiv

» Umschlagprognose ,Container” fiir den » Hinterlandverkehr ,alle Verkehrstrager*
Hafen Hamburg gemaf Hafen Hamburg gemafn
Seeverkehrsprognose 2030 Verflechtungsprognose 2030

» 2030: 16,4 Mio. TEU » Pramisse: Short-Sea-Anteil 38%
» 2010: 7,9 Mio. TEU = Hinterlandverkehr 62%
» 2030: 10,1 Mio. TEU (2010: 6,3)
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HTC ' Aufstrebende Seehafenhinterlandverkehre der ,,Schiene*

in Hamburg und in Bremen/Bremerhaven

» Seehafenhinterlandverkehr (Container) » Seehafenhinterlandverkehr (Container)
des Hafens Hamburg der Bremischen Hafen
» Ziel 2030 >41 Prozent » Ziel 2030 >50 Prozent
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HTC " Hinterlandverkehr Hafen Hamburg wird zukinftig zu einem
groReren Teil auf der Schiene erfolgen

» Hinterlandverkehr Szenario |
» Marktanteil Schiene 40% (=2013)
» 2030: 4,1 Mio. TEU
» 2014: 2,2 Mio. TEU
» Containerziige 2030 ~58.000

» Hinterlandverkehr Szenario Il
» Marktanteil Schiene 45%
» 2030: 4,5 Mio. TEU
» 2014: 2,2 Mio. TEU
» Containerziige 2030 ~64.000

12 12w Binnenschiff
B Plandst-HLY = Bahn

W Schiene 1o WL

2014, Quelle; BWVI. HPA. Darstellung und Szenarien HTC.

Hinterlandverkehr (Mio. TEU)
3
Hinterlandverkehr (Mio. TEU)

| il W\W m

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Verkehrstréger ,Schiene” wird noch mehr zum ,Riickgrat des Hinterlandverkehrs*!

"Anm. Effizienz Bahnbetrieb 2030-
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit Dialogforum Schiene Nord — Anlass, Struktur und Auftrag

® Anlass

— ,Urspriinglich als Bahnhochgeschwindigkeitstrasse fiir den Schienenpersonenfernver-
kehr geplant, wurde die Zielsetzung um die Nutzung fiir den Guterverkehr zur
Hinterlandanbindung der deutschen Seehéfen erweitert.

— Es bestehen Zweifel an der Wirtschaftlichkeit und dem verkehrstechnischen Nutzen
des Vorhabens und dariiber, ob die angestrebten zusétzlichen Kapazitaten nicht
sowohl kostengiinstiger als auch ékologisch vertraglicher durch den Ausbau

bestehender Strecken erreicht werden konnen.*
(Deutscher Bundestag, Drucksache 18/4571)

= Struktur
— In Abstimmung mit dem BMVI richten das Land Niedersachsen und die DBAG das

NSN ein
(Deutscher Bundestag, Drucksache 18/4571)

= Auftrag

— ,Ziel des Verfahrens ist es, Kriterien fiir die weitere Planung zu definieren und, wenn

mdoglich, eine Empfehlung fur eine oder mehrere Trassenvarianten auszusprechen®
: w ” "
HapSedic Trahsport
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8175408 y — ,die Ergebnisse des Dialogforums (werden) im Zuge der abschlieBenden Bewertung
; 5 fur den BVWP 2015 beriicksichtigt werden”
(Deutscher Bundestag, Drucksache 18/4571)

tic Transpor




