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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

) an, Gliederung | i) «La_Zusammensetzung des Verkehrs im landlichen Raum

Wegezwecke nach Kreistypen (in %) Modal Spit (Verkehrsaufkommen) Modal St (Verkehrseistung)
nach Kreistypen (in %) nach Krsistypen (in %)

b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
3. Akteursebene / Akteure
4. Systematische Radverkehrsférderung

a) Netzplanung

b) Fahrradfreundliche Infrastruktur

c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Gnkaut

trisdigungen

Begleitung
hensthich

atidung
Verkniipfungspunkte M Mbeit
5. Realisierungsstrategie § jlﬁsﬂ
6. Resiimee '
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SK SK

MIV im landlichen Raum M OPNV im landlichen Raum

Larm- und P . . . . .
e » Haufig eigenwirtschaftlich finanziert

« basiert groR3tenteils auf Schilerverkehr
— Angebot auf Schilerverkehr ausgerichtet
— Unzureichende Qualitat tagsuber, abends und am Wochenende
— Touristen bislang unzureichend als Kundengruppe berticksichtigt
« oftmals mangelnde Qualitat
— Zielkonflikt: FlachenerschlieBung versus direkter Linienweg
— Fahrzeuge entsprechen selten Stand der Technik
— unzureichende Haltestellengestaltung

‘Quele: Veerband Deutscher Verkehrsun

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{ Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

m Demografischer Wandel m Erhéhung der Energie- und Mobilitatskosten

Dermografische Entwicklung in Deutschland

g und Férderung von konventionetiem OI T ——

050

/ A Mobilitatskosten rund um das Auto

".)Q | in den vergangenen 10 Jahren

* LAY | X / Quelle: Statistische Bundesamt 2012
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum
a) Alltagsmobilitét

w N

Akteursebene / Akteure

4. Systematische Radverkehrsférderung

a) Netzplanung

b) Fahrradfreundliche Infrastruktur

c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat

i) an, Bevolkerungsentwicklung i) an, Mobilitat im l&andlichen Raum heute
Trend der 2020 Trond des bis 2080
iy Abwartsspirale der nachhaltigen Mobilitat
Bevolkerungsverlust
und weniger Schiler
im landlichen Raum.
OV-Angebot Grundnachfrage
wird reduziert, an offentlichen
Verkehrsmitteln
sinkt.
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3JK 3JK n
i an, Gliederung Radtourismus auch zukiinftig auf hohem Niveau

Verknuipfungspunkte
5. Realisierungsstrategien 4
6. Reslimee R M\
fgﬁ._ Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen
m Wirtschaftfaktor Tourismus m Wirtschaftliche Bedeutung des Radtourismus

I Wirtschaftsfaktor Tourismus

Tagestourismus

M Ubemachtungsiounsmus.
Bruttoumsatze: 232,6 Mrd €

Stidtetourismis.

Toirtstik- und Datercamping
Wandertourismus: 11,1 Mrd € [T ws—

Fahrradtourismiss.
Fahrradtourismus: 9,2 Mrd € §

1630

Tagrssustinge m b Re thgen.
“kkinbe Limatren L che Aesrintung.

Tourismus in Detschland 2009 (DTV)

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

SNK

Radtourismusforderung =
Regionale Wirtschaftsforderung
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

i) an, Ziel: Forderung des Radtourismus i) an, Gliederung

Zielgruppe: z.B. Thema: z.B. Fluss
E-Bike-Nutzer :

1. Heutige Mobilitét im l&andlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat

Thema: z.B. Kultur

3. Akteursebene / Akteure

4. Systematische Radverkehrsférderung
Zielgruppe: z.B. i a1 Thema: z.B. a) Netzplanung

Mobilildiseingesclianiy ' ' Bahntrassen b) Fahrradfreundliche Infrastruktur

c) Standardisierte selbsterklarende multimodale
Verkniipfungspunkte

5. Realisierungsstrategie
6. Reslimee

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SK Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

i an, Zielsetzung nachhaltige Mobilitat: Synergien nutzen i an, Nachhaltige Mobilitat in der Zukunft

Synergetische Mobilitatsangebote Aufwartsspirale der nachhaltigen Mobilitat

Multimodale
Grundversorgung
nimmt zu -
Kfz-bedingte
Stérungen nehmen ab.

Multimodales Grundnachfrage an
Angebot wird multimodalen
ausgebaut. Angeboten steigt.
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SNK Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen QJK
m Bausteine der Multimodalitat m Schienengebundener Verkehr

|

Attraktive
Fulwegebeziehungen

e . |

3 = o - n i

Standardisierte Standardisiertes Gestaltung der
Schnittstellen Buchung d Haltepunkte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SK Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

STADT- UND VERKEHRS-
4 Q6P DRl s nRAESAHIRY Aachen Miinchen | PLANUNGSBURO KAULEN S“K




Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Bausteine der Multimodalitat
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Attraktive
FuRwegebeziehungen
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Schienengebundener OV ! StraBengebundener OV
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Standardisierte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 9@(

| ~cfn

StralRengebundener Verkehr
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Bausteine der Multimodalitat

—

Attraktive f
Fuliwegebeziehungen
S ie—,

ebundener OV |

Y
(.
L

-

Standardisierte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@{

Offentlicher Individualverkehr

Offentliche Leihfahrrader
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Bausteine der Multimodalitat

_IHL Straiengebundener OV [
, B

Standardisierte
Schnittstellen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 9@(

Attraktive FuRBwegebeziehungen

Schéne Platze
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Bausteine der Multimodalitat

(% "‘
=

e Ll
StraBengebundener OV

Standardisierte

=
Standardisiertes

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Gutertransport

Kombinationsbus
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Bausteine der Multimodalitat

e

I‘EL StraBengeb
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Attraktive
FuBiwegebeziehungen

undener OV

e

Standardisierte
Schnittstellen

=
Standardisiertes
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen éé{

Standardisierte Schnittstellen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{

Bausteine der Multimodalitat

oy

StraBengebui
"

b A
indener OV

Informationssystem

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Standardisiertes Informationssystem
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Bausteine der Multimodalitat

- — ' fons
= = = = 5
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; frentlich
Schienengebundener OV Offentlicher

= StraBiengebundener OV Individualverkehr

—J

Auraktive s Hochwertige P
FuBwegebeziehungen -
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Standardisiertes Buchungs- und Zahlsystem

Za— |

Standardisierte | sdadisieres
llen I —— Buchungs- und Zahlsystem:
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen ‘3.,”( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen ‘3.,”(
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Systematische Umsetzung im Landkreis Uelzen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen :‘N‘K

NG PSS

Kausalitaten Siedlungsdichte - Distanz - Zeit

Potentiale Potentiale Pgtentiale
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Grofstadt Mittelstadt

landlicher Siedlungsraum
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m Systematische Umsetzung der Bausteine m Systematische Umsetzung der Bausteine
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Systematische Umsetzung der Bausteine

<2

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Systematische Umsetzung der Bausteine
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Systematische Umsetzung der Bausteine

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SNK

Systematische Umsetzung der Bausteine

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Systematische Umsetzung der Bausteine

1"9*

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Systematische Umsetzung der Bausteine
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

m Systematische Umsetzung der Bausteine

A &
- Cre 2 B o T

=\

m Systematische Umsetzung der Bausteine

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SK

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 9@(

Multimodale Knotenpunkte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{

Multimodale Knotenpunkte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{

m Gesamtkonzept: Nachhaltige selbsterklarende Multimodalitat

m Nachhaltige selbsterklarende Multimodalitét

\1

AT Gty |
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

) an, Gliederung

1. Heutige Mobilitét im l&andlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat

2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat

4. Systematische Radverkehrsférderung
a) Netzplanung
b) Fahrradfreundliche Infrastruktur
c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Verkniipfungspunkte
5. Realisierungsstrategie
6. Resumee

m‘ﬂmﬂ)& Akteursebene Landkreis

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen ‘3&(

Kooperation ist notwendig |

Planer | B Touristiker

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{

Kooperation Touristiker - Planer

Definition der Zielgruppe /

U Uy infrastrukturelle

Realisierung des Projektes
Endkundenbetreuung / : !

Qualitatsmanagement
Pflege, Wartung, Unterhalt

Marketinl

Planer Bernd B.

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen :‘NK

m Gliederung

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum

a) Alltagsmobilitat

b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
3. Akteursebene / Akteure

a) Netzplanung
b) Fahrradfreundliche Infrastruktur
c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Verknlipfungspunkte
5. Realisierungsstrategie
6. Resumee

m Bausteine der Multimodalitat

<
¥
-2

Sk L.
Offentlicher
| Individualverkehr
— —
- =

Attraktive
Fulwegebeziehungen

L . g e 2
Standardisierte b .| d e Standardisiertes
Schnittstellen Buchungs- und Zahlsystem

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen ‘3&(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Séulen der Radverkehrsférderung

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Entlang der Stral3e oder durch den Freiraum?

| ~cfn

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Zielgruppe Alltagsverkehr

Alltagsradfahrer
.Das Ziel ist das Ziel*

" zur

* Arbeits-/Ausbildungsstelle,

1 » Bildungseinrichtung, z.B.
Schule, KiGa,

* Versorgungsstellen des
taglichen Bedarfs, z.B.
Einkaufszentrum, Bécker,
Markt

Anforderungsprofil:
« verkehrssicher,

o direkt,

« sozial kontrolliert,
« zlgig

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@{

Zielgruppe Freizeitverkehr

Freizeitradfahrer

.Der Weg ist das Ziel*

i gelegentlicher Weg zu

I + Naherholungsbereichen,
z.B. See, Wald,

« touristisch (Uber)regionalen
Themenradwegen,

« Freizeiteinrichtungen, z.B.
Schwimmbad, Spielplatz

A‘-T'h_‘:';
Anforderungsprofil:
gut befahrbar,
abseits vom starken
Kfz-Verkehr,
reizvolle und interessante
Naturraume,

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@{

Séaulen der Radverkehrsférderung

5PN

&
i

o

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Gliederung

|l

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum

a) Alltagsmobilitat

b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
3. Akteursebene / Akteure

4, Sistematische Radverkehrsft')rderuni

b) Fahrradfreundliche Infrastruktur
c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Verknlipfungspunkte
5. Realisierungsstrategie
6. Resumee
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Krelsradwegenetz Landkreis Uelzen

promnny = e Al

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

S

Arbeitsschritte Netzplanung

Potenzielle

Quell- und Zielpunkte

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Analyse der Quell- und Zielpunkte

Alltagsziele

« Arbeitsplatzschwerpunkte

« Wohnbereiche
« Einkaufszentren
« Verwaltungen

* Schulen

* Sportanlagen

« Etc.

Multimodale Schnittstellen

« Bahnhofe

« S-Bahnhaltepunkte

* Zentrale
Omnibushaltestellen

« Busendhaltestellen

Freizeitziele

* Ausflugsziele

+ Sehenswiirdigkeiten
« Attraktive Naturraume
« Flisse

* Aussichtspunkte

+ Ausfluggaststatten

* Spielplatze

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Arbeitsschritte Netzplanung

Potenzielle
Quell- und Zielpunkte

& - >,

.\ o

il 0T,

Idealtypisches Netz der
Zielverbindungen

4

Naturllche und nutzungs-
bedingte Hindernisse

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

SIK

Zielspinne

‘/Xgelzeltrouten

‘ Beispiel: Stadt Gelsenkirchen ‘

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Arbeitsschritte Netzplanung

Potenzielle
Quell- und Zielpunkte

Ide-altypischés Netz der
Zielverbindungen

Netzplanung

4

Naturllche und nutzungs
bedingte Hindernisse

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

S

120oP 4 RirkoemBRINSRYIGTY

11

Aachen /Miinchen

STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

s
NK




Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

|~

Netzplanung ¢

Alltagsrouten

Freizeitrouten

Beispiel: Stadt Gelsenkirchen,
Gesamtlange ca. 400 km

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen W

| ~cfn

Det

s ]

zur Realisierung”

Weiterfiihrende Informationen
Webinar des DIfU, 29.09.2015 (SVK)

4Netzplanung — von der systematischen Planung

2014/15

Fahrradekademie

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Hierarchisierung 7

Hierarchische Gliederung der Netze

Kommunale Radverbindung

Radhauptverbindung

Radschnellverbindung

Gesamt-Radverkehrsnetz

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 3@{

NISPIN

Qualitatsanforderungen RIN und ERA 2010 7

L5 ;E
i | ik
Kategorie 2 S5k g g
22, | dsf:] 2 H
525 | s3] 3
it | fiid| g §
ic ) sis2| 3

Sla
g8

h 4 h 4

Ableiten von linearen Standardnetzelementen und
standardisierten Knotenpunkten

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

SIK

RPN

Wie breit sollte eine Radverkehrsanlage sein? 72

dfn

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen W

(ﬁ £ Einflussfaktoren zur Bemessung linearer Elemente 73

Radver% Fahrzeugbreiten A

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Querschnittgestaltung linearer Elemente

Verschiedene Querschnitte
innerhalb einer Hierarchiestufe bei
gleicher Zielgeschwindigkeit

14441

Bei dur chschmttl\chem Verkehrsaufkommen

B-Stadt

il

Bei geringem Verkehrsaufkommen

A-Stadt

Bei hohem Verkehrsaufkommen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Standardisierte Querschnittgestaltung

| ~cfn

(’3&,

Kommunale
Radverbindungen

RADHAUPTVERBINDUNGEN

<~

RADSCHNELLVERBINDUNGEN
0m 'S 100m

(0,80 m
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen QJK

Von Radschnellwegen zur FlachenerschlieRung

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen :}R

Ausbauelemente Radschnellverbindungen

NG PSS

Inner- und aufBerorts: Radschnellwege

Zweirichtungsradweg
separat gefiihrt

Zweirichtungsradweg
stral3enbegleitend

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Fahrgeschwindigkeiten und Zeitverluste

5PN

Tabelle & Radien und Anhaltewege in Abhdngigieit vo
getihrien Radwegen

Mindesthurvenradien R, [m] (ksf
Geschwindigkeit T
[kmvh] Asphaltf ungebundens
Beton Decken
— Kommunale
2 5 ;
o w | s Radverbindungen
T . N
70 /{\
& RADHAUPTVERBINDUNGEN
I =
v = [ B X >/< ;
<l¥ RADSCHNELLVERBINDUNGEN
bevorrechtigt
gleichberechtigt

)<\/

untergeordnet

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

standardisierte Knotenpunktgestaltung

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Gliederung

|~

1. Heutige Mobilitat im landlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
3. Akteursebene / Akteure
4. Systematische Radverkehrsférderung
a) Netzplanun

c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

Verknupfungspunkte
5. Realisierungsstrategie
6. Reslimee

Sicherungsrepertoire fur den Fahrradverkehr

| ~cfn

Innerorts Aulerorts
6,00
6,50 « FahrradstraBen
* T30-Zonen
7,00 I
« FahrradstraRen  + Radfahrstreifen
750 « T30-Zonen * Radweg
' » Schutzstreifen
* Umweltspur
» Radschnellweg
8,00

Zielgruppen

SK

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Fhrungsformen fur den Radverkehr

NISPIN

Innerorts: konventionelle Streckenabschnitte

Separationsprinzip Mischprinzip

Radwege

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

m VwV-StVO 2009/StVO 2013: Wegfall der Einsatzgrenzen

Schutzstreifen an Hauptverkehrsstrafl3en

' f "fJLL

}}

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

© i fﬁ[ i

Beispiel Aachen: Knoten Normaluhr

Schutzstreifen auf HauptverkehrsstralBen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

m Sicherungsrepertoire fur den Fahrradverkehr m AGFK-BW ,Schutzstreifen auf schmalen Kernfahrbahnen*

Innerorts Auferorts

Heidelberg Heilbronn

Burgerstatie

6,00

Wollhausstra3e

Forschungsprojekt p—— piemarcketrat
AGFK-BW eonberg ismarckstraRe
6,50 QUCUIECEBIERENN | Schutzstreifen Leonberger Straite e
- SOEenen auf schmalen
Kernfahrbahnen* Tibingen

d SCHUTZSTREIFEN - Zoeppritzstrae

— D @’ prRaaLi e i

— —
)

,? Filderstadt
Fahseminal des Hohenheimer Strae
ey, ; H_\ Friedrichshafen
snetigart, L Begember 2013 Kluftener StraRe
1

Fllderstact, 29 Aprll 2044
Villingen-Schwenningen, 10. September 2014 é

) Vorher-/Nachher-Untersuchung
agﬂ( ¥ Nur Nachher-Untersuchung

BADEN-WORTTEMBERG)

Offenburg
Kehler StraRe

« FahrradstraRen  * Radfahrstreifen
750 « T30-Zonen * Radweg
' » Schutzstreifen

* Umweltspur

8,00 » Radschnellweg a gﬂ(

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen éj(

m Sicherung des Radverkehrs auf schmalen Fahrbahnen Zielgruppen

Alltagsverkehr

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Radtouristische Infrastruktur

m Freizeitnetz

Planungskriterien

e Sicherung

— durchgéngige Sicherung auf Verkehrsstraen (Radverkehrsanlagen)
und Erﬁ)chliel&ungsstraﬁen (Tempo 30-Zone, Verkehrsberuhigter
Bereicl

— wiinschenswert: autoarme Streckenfiihrung

— Freiraum, i.d.R. Forst- und Wirtschaftswege

— Sicherung von Querungsstellen und Uberleitungsbereichen
* Oberflachenbeschaffenheit

— glatte, ebene Oberflache (asphaltiert, wassergebunden)

— Allwettertauglichkeit
« Topografie / Streckenfiihrung

— steigungsarme Streckenfiihrung

— mdglichst abwechslungsreiche und naturnahe Streckenfiihrung
¢ Knotenpunktsystem Lange der Netzwaben

— ca. 30 bis 40 km (Halbtagestour)

— ca. 60 bis 80 km (Tagestour)

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

m Munsterland ,Pattkes* m Neue Netzelemente: FahrradstralBe auf3erorts

Mangel!
Qualitatskriterien der StVO / ERA gelten fiir ALLE Routen!
s e

|

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im landlichen Raum é@(

m Sicherungsrepertoire fur den Fahrradverkehr m Standardlosung (RAL): Einseitiger Zweirichtungsrad-/Gehweg

Innerorts AulRerorts
6,00
Forschungsprojekt
AGFK-BW
6,50 QUEEUNEGBIEENN | Schutzstreifen
« T30-Zonen auf schmalen
Kernfahrbahnen*
7,00 Go)
« FahrradstraBen ¢ Radfahrstreifen « Gemeinsamer
7.50 « T30-Zonen * Radweg Geh- und Radweg
! * Schutzstreifen im Zweirichtungs-
* Umweltspur verkehr
» Radschnellweg
8,00
[ =rolgreiche Radverkersplanung i Landkreis Usizen RO Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen Sk |
m StraBenbegleitende Radwege und gem. Fuf3-/Radwege m Sicherungsrepertoire fur den Fahrradverkehr

Radweg neben Hochbord mer FuB- und Radweg neben Innerorts AuRerorts

6,00

Forschungsprojekt Forschungsprojekt
AGFK-BW BMVI
6,50 QEEUIECEBIEENN | Schutzstreifen , Schutzstreifen
* T30-Zonen auf schmalen auf schmalen

Kernfahrbahnen* StraRen”

. 7,00 @)
Fmeinsamer FuB- und Radweg

auBerhalb der Entwéasserung

« FahrradstraRen  * Radfahrstreifen
750 * T30-Zonen * Radweg

« Schutzstreifen

» Umweltspur

» Radschnellweg
8,00

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Forschungsprojekt BMVI ,Schutzstreifen

DTV < 4.600 Kfz/d und 5-7 m Fahrbahnbreite ‘

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

m Sicherungsrepertoire fur den Fahrradverkehr

Innerorts Auferorts

6,00
Forschungsprojekt Forschungsprojekt
AGFK-BW BMVI
6,50 QCUIEREBIERENN | Schutzstreifen , Schutzstreifen
* T30-Zonen auf schmalen auf schmalen
Kernfahrbahnen* StraRen*

« FahrradstraBen ¢ Radfahrstreifen Forschungsprojekt
750 * T30-Zonen * Radweg Landesbetrieb
’ « Schutzstreifen StraBenbau NRW

» Umweltspur »Markierungslésungen

 Radschnellweg auBerorts*”
8,00

7,00 @ 6——@—@r

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Lineare Sicherungselemente

N 2 AN\
FuBR-/Radwege - B FuB-/Radwege

mﬂﬂm‘% Einseitige Ful3-/Radwege im Zweirichtungsverkehr

DemonstrationsmaRnahme L213

Vorer |

DemonstrationsmalRnahme L213

DTV: 5.000 Kfz/24 h

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen éé{ Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen éé{
m Einseitige FuR-/Radwege im Zweirichtungsverkehr m Lineare Sicherungselemente

'r...\
FuB- / Radwege

Radwege

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen SK

180oP 4 RirkoemBRINSRYIGTY
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Beidseitige Radwege im Einrichtungsverkehr

|~

DemonstrationsmaRnahme B56

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Beidseitige Radwege im Einrichtungsverkehr

| ~cfn

DemonstrationsmaRnahme B56

Netzliicken — Markierungslosungen auR3erorts

NISPIN

Beidseitiger Radweg B56 (Kreis Euskirchen)

5.900 Kfz/d

Leitpfosten

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen éﬁ

Lineare Sicherungselemente

.f"'\
FuB- / Radwege

Radwege

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Beidseitiger Radfahrstreifen
DemonstrationsmalRnahme L11

5PN

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Lineare Sicherungselemente

|l

'l....\
FuB- / Radwege

Radfahrstreifen Il Schutzstreifen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Radwege

180oP4 RiRkoemBRINSRYIGTY
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -
_m Schutzstreifen _m Schutzstreifen
DemonstrationsmaRnahme L194 DemonstrationsmaRnahme L194

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(

i an, Konfliktbereiche des Radverkehrs auRerorts i an, Sicherung von Querungsstellen fur den Radverkehr

Uberleitungsbereiche StVO § 2 Absatz 4/VwV-StVO in der Fassung

- 3 4/2013:

4 ’ "}, ‘ +Anfang und Ende von einseitigen Zweirichtungsradwegen /
4 14 linken Radwegen und sonstige Querungsstellen missen
| gesichert werden.“
A-Stadt B-Stadt
| I,

h‘l ) "\._ \ b.!_
aaa W 0N ana
Y | | aa

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Praxisbeispiele

|l

Konfliktbereiche des Radverkehrs aul3erorts

Querungsstellen aufRerhalb von Knotenpunkten

414
4 1
"l 14

|
A-Stadt B-Stadt
(A
] r b @
", L f'-— 9 iu'.
ana I aaa |
aa YLy Y]
K 36, Bedburg-Kaster K 34, Elsdorf-Heppendorf
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Querungsstellen auBerhalb von Knotenpunkten

querender Radweg

Konfliktbereiche des Radverkehrs aul3erorts

| ~cfn

Fihrung in Knotenpunkten

B-Stadt

o
K 87n, Bedbyirg H‘ H []
'YX b i . Y
(Y Y]
querender Wirtschaftsweg ' —
i an, Fihrung in Knotenpunkten - Indirektes Abbiegen i an, Fihrung in Knotenpunkten

> indirektes Linksabbiegen

Separation ‘
D

Das gesicherte indirekte Linksabbiegen sollte
prinzipiell an allen Knotenpunkten angeboten
werden, an denen eine Abbiegebeziehung fur den
Radverkehr (Ful3gangerverkehr) von Erfordernis ist.

R

»’ > > > Fahrdynamik

SNK

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Indirektes Queren tber Mittelinsel
neben Linksabbiegestreifen

el |ndirekte Querung

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Fihrung in Knotenpunkten

5PN

Geradeausverkehr:
Fihrung des Radverkehrs vor der Einmiindung tber Furt

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

Gliederung

|l

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
3. Akteursebene / Akteure
4. Systematische Radverkehrsférderung

a) Netzplanung
b) Fahrradfreundliche Infrastruktur

Realisierungsstrategie

5.
6. Reslimee
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen ‘3&(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Standardisierte multimodaler Verkniipfungspunkte

X x x x | x x
x
x
x
x x x x| x
X
x x
X
X X X X X
X X X x | _x
X X X X
X X X X
x x
—— X X x b
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen { Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
i an, Gliederung i aln, Séaulen der Radverkehrsférderung

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
Akteursebene / Akteure
4. Systematische Radverkehrsférderung
a) Netzplanung
b) Fahrradfreundliche Infrastruktur
c) Standardisierte selbsterklarende multimodale

w

Verknupfungspunkte
6. Reslumee
5i | Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uslzen 5i |
m Definition des Umsetzungsverfahren m Von der Reaktion zur Aktion
Gaste/Burger haben Wahlfreiheit! Burger miissen in Strategie Mobilitatsveranderung beginnt im Kopf

eingebunden sein, so das sie den geplanten Weg beschreiten!
\\‘wll

/zﬁ'c(s 0)

S\

A@)v 1 \

Restriktionen Wahlfreiheit
Sanktionen Respekt

Egoismus Verstandnis
Zeitdruck B A Lebensqualitat
Riicksichtslosigkeit Reaktlon » Akt|0n Gesundheit

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen 9@(

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Akteur Verkehrsteilnehmer Schulkinder m Akteur Verkehrsteilnehmer Erwachsene

SchL;Ikinder

>

Sicherheitsausbildung  Schulung der Risikokompetenz

Mobilitatserziehung Erleben von Mobilitat Mobili " .
Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@( Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
Akteur Verkehrsteilnehmer Senior i an, Gliederung

1. Heutige Mobilitét im landlichen Raum
a) Alltagsmobilitat
b) Touristische Mobilitat
2. Potentiale der selbsterklarenden multimodalen Mobilitat
Akteursebene / Akteure
4. Systematische Radverkehrsférderung
a) Netzplanung
b) Fahrradfreundliche Infrastruktur

c) Standardisierte selbsterklarende multimodale
Verkniuipfungspunkte

5. Realisierungsstrategie

w

Motorikausbildung Forildung/lnformation

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen :}R Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen :}R

m Hochwertige Mobilitét im l1&andlichen Raum ist moglich! m Der Erfolg stellt sich ein...!

. Ehra
Viviad '

Offentlicher

Schienengebundener OV Straengebundener OV I Individualverkehr

ol Eo

Attraktive Hochwertige b o

: Gepécktransport
FuBwegebeziehungen Radverkehrsnetze

o e .
Standardisierte Standardisiertes Standardisiertes
Schnittstellen Informationssystem Buchungs- und Zahlsystem

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é&(
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Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen

- Touristischen und Alltagsradverkehr gemeinsam planen -

Qﬁ < ...vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

 STADT- UND VERKEHRS- [ 4
PLANUNGSBURO KAULEN ﬁ‘t‘%fﬁ?\

| www.svk-kaulen.de  Info@svk-kaulen.de
o Tel:0241/33444  Fax: 0241/33 445

Deliusstrale 2 D-52064 Aachen

Erfolgreiche Radverkehrsplanung im Landkreis Uelzen é@(
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